K porozite vrchlíkov, reakcia na článok Ing. Štefana Valáška alias Pištu.

Z materiálov sa budem venovať najme skytexu, pretože okolo neho sa momentálne vedú siahodlhé debaty. 

Skytex ako jeden z materiálov, ktoré sa používajú na výrobu vrchlíkov je v každom ohľade to najlepšie z čoho môžete vrchlík mať. Neukazuje na to len pokrytie trhu – vyrába sa z neho viac ako 80% svetovej produkcie padákov ale najme dôvody prečo sa tento materiál používa. Je veľmi pevný, má výborné parametre v ťažnosti, je ľahký a tu platí jedna poučka, čím ľahší vrchlík, tým lepšie letové vlastnosti počínajúc štartom, ľahký materiál sa krásne nafúkne a vytvorí dokonalý tvar pre vztlak, regenerácia pri klapancoch je rýchlejšia a tým stúpa bezpečnosť. 
Životnosť prudko závisí od mnohých faktorov
      -     miesta kde štartujete – či kamenitá štartovačka, piesky, tráva

· výšky v ktorých sa lieta – vo výškach okolo 2000mnm stárne materiál rýchlejšie UV žiarenie je až o 30% silnejšie

· počet štartov a mlátenie s padákom o zem , dobrý pilot menej štartov = dlhšia životnosť                                                                                             

· zemepisná šírka , čím bližšie k rovníku, tým väčšie naslnenie

Mimochodom, skytex, ktorý leží 2 týždne na slnku sa Vám rozpadne v ruke.

Práve v krajinách, kde materiál dostáva najviac zabrať sa používa materiál Gelvenor – viď APCO z Izraela. V Europe šije z Gelvenoru horný poťah napr. f. Nova – spodný poťah je zo skytexu. Je tu snaha skĺbiť dlhú životnosť s primeranou hmotnosťou a letovými vlastnosťami.
Gelvenor je výborný materiál ale je náročnejší na šitie a pokiaľ dôjde k poškodeniu vrchlíka nedá sa zalepiť ale sa záplata prešíva.   
Na otázku prečo nešijú firmy v drtivej väčšine z Gelvenoru je teda odpoveď – pretože nevykazuje také kvalitné letové vlastnosti ako skytex, ťažký hmotnostne a ťažšie sa spracováva. 
 Nepochybne je životnosť vyššia ale pri morálnom zastaraní padáku do 5-6 rokov je životnosť skytexu plne postačujúca. 
 O tom z akého materiálu sa padáky šijú rozhoduje trh. Pokiaľ je žiadaná vyššia životnosť, zvyšuje sa nákup gelvenoru, čo je signál pre konkurenciu robiť niečo s porozitou.

80% trhu zatiaľ dáva prednosť lepšim letovým vlastnostiam.

Momentálna situácia na trhu je taká, že Gelvenor prichádza s ľahším materiálom a Porscher tiež a zvýšenou porozitou. Je to tvrdý boj a nekvalita tu nemá miesto. 
Na otázku či nie je skytex lacnejši a preto ho výrobcovia kupujú je odpoveď nie, nie je, 
naopak.

A tu je ďalšia vec, ktorá prišla v článku na pretras a to kvalita skytexu, či nie su rôzne triedy kvality a či výrobca nešetrí peniaze takto. 

Každé krídlo, ktoré je v predaji prešlo testami. Náročnými a drahými, sú to státisíce korún za jeden model. Testované krídla musia byť vyrábané z testovaných materiálov, inak sa vystavuje riziku straty Testov a trhu!!! No proste prúser.

 Kto nikdy nezháňal v sezóne materiál keď výrobca mal celozávodnú dovolenku nevie čo je stres z omeškania dodania padákov a rizika straty zákazníka. A napriek týmto všetkým problémom si nikto nedovolil použiť iný materiál, pretože to proste nestojí zato. 

Takže pokiaľ si predstavíte, že ste výrobca úspešnej firmy, ktorá má založené meno na špičkovej kvalite, kupovali by ste iný materiál a riskovali všetko čo ste vybudovali pre pár korún?

Kde je teda pes zakopaný, keď tu máme nový skytex s porozitou 400s a nový skytex s porozitou 600s.

Porscher pri otázke aká je porozita skytexu napíše ako odpoveď do mailu toto:

Je to 500 – 700s v závislosti od typu použitého záteru a farby. Nič iné z nich nedostanete a to vzbudzuje pocit, že sa deje niečo nekalé keď Vám porozimeter ukazuje nižšie hodnoty a pritom vezmete nový padák zo skytexu od vedľa a nameráte 600s.

Porscher ind. produkuje skytex v troch triedach: 

1. trieda  garantovaná porozita bez vady tkaniny (uzle, chýbajúce vlákno)
2.trieda  garantovaná porozita ale prekročená plošná norma na chyby v tkanine

              (10% zľava v cene oproti 1.triede)

3.trieda  mizerná porozita aj chyby v tkanine – nevhodný na paragliding.

Ale kde tu je kvalitná tkanina a nižšia porozita? Nie je, pretože taká neexistuje!!!
Ďalej skytex poznáme podľa hmotností:

45g/m2 starší skytex rada 9092
40g/m2  rada 9017
36g/m2

27g/m2 novinka, robiť sa z nej začne možno tento rok
Aby sme sa dostali k riešeniu ešte trochu informácií:

Tu je rozdelenie a popis typov záterov, ktoré sa na skytex používajú:

Impregnácia E38A: základná impregnácia. 
Impregnácia E38A: základná impregnácia. 
Umožňuje látke udržať si konštantnú priedyšnosť v priebehu času a je určená pre výrobu horných a spodných poťahov. Základom v chemickom vzorci je tu polyuretan. Z ekologických dôvodov sa plánuje do budúcnosti nahradenie tejto impregnácie typom E85A. 

Impregnácia E77A: obojstranne aplikovaný, vodu odpudzujúci typ, určený tiež pre výrobu poťahov. Piloti a výrobci padákov majú s touto impregnáciou pozitívnu skúsenosť predovšetkým preto, že dobre uchováva vizuálny aspekt padáku. Zjednodušene sa dá povedať, že táto impregnácia má vyšší ochranný faktor. 

Impregnácia E29A: dodáva látke pevný a tuhý aspekt, používa sa výhradne pre výrobu rebier. 

Impregnácia E85A: najnovší typ impregnácie vyvinutý na aquatickej (vodnej) bázy, je teda ekologický. Od roku 2002 sa táto impregnácia začala aplikovať na Skytex 9092 a v dohľadnej době sa objaví i v type Skytexu 9017.Vývoj tohoto záteru bol plánovaný z ekologických dôvodov a testy ukazujú, že impregnácia E85A nielen zachováva kvalitu E38A, ale dokonce ju aj ďalej zdokonaľuje. Čo teda prináša táto novinka? Podľa prvých laboratórnych a praktických skúseností bude táto látka vzhľadovo stárnuť pomalšie pri použití E38A sa najme na nábežkách občas prejavovalo mramorovanie aj keď technické parametre boli stále veľmi dobré). Testy tiež ukazujú výborné výsledky zachovania priedyšnosti materiálu. 
Impregnácia E38A sa na tkaniny Skytex aplikuje 5 rokov (písané v 2003), E77A 4 roky a E85A 1 rok.  
Výrobci nepripúšťajú žiadne iné materiály ako tie najkvalitnejšie, teda skytex 1.triedy a sú pripravení sa do krvi súdiť o svoje dobré meno. Tak kde je ten pes?
Všetko nakoniec vyjasnil Pišta, ktorý má na svedomí prvý článok. Keďže som odmietol veriť, žeby výrobcovia používali iný, „kozmický“ skytex, bola jediná cesta, a to zistiť, či vlastne meral rovnaké skytexy.
 Výsledok je, že padák zo zahraničia je typ 9092 – 45g/m2 a je na ňom použitý záter E85A. Porovnával ho s novým skytexom 9017 – 40g/m2 so záterom E77A.
Poviete si taká stupidna chyba. Porovnávať rôzne materiály. Lenže keď vychádzate z toho, že minimálna porozita by mala byť u nového skytexu 500s, tak predsa len tu niečo nesedí. Výrobci sú z toho vonku s čistým štítom - chvalabohu. Letové vlastnosti 9017 tky sú skvelé a padáky z tohto materiálu lietajú božsky.
Nejaký chytrák sa môže spýtať či nie je ten 9017 lacnejší ako 9092 a ja opäť musím povedať nie je, ide tu o kvalitu a nie o šetrenie na zákazníkovi.

V živote je niečo za niečo. Chcete mať najlepšie lietajúce krídla, dobre ale pripravte sa na životnosť 200 hodín – veď nič nové, viď časopis Pilot 8/2003 kde sa o tomto píše (mám ho preložený v užitočnom infe, nech sa páči prečítať). 

Vývoj fičí dopredu, raz možno bude mať padák váhu kilo a kĺzavosť 20. Nechajme pracovať tých, ktorí tomu rozumejú.
 Poviete si, že mohol Porscher ind. upozorniť na nižšiu porozitu ale zase musím povedať, že meranie ktoré robil Pišta alebo ktorákoľvek zo škôl je nepreukazné, nie je tu žiadne oprávnenie čokoľvek posudzovať alebo vydávať atesty, môžme len takto pekne sedieť pri počítači a debatovať kým sa sneh roztopí. 
Ja som si nechal urobiť pre túto sezónu padák z 27g/m2 a nemám strach, že sa mi rozpadne nad hlavou, skôr sa teším, že budem lietať na tom najlepšom materiály aký bol doteraz vyrobený – možno až na porozitu( ale za tie šlehy v lufte mi to stojí.

Ono sa nemá nič preháňať, ani porozita.

                                                       Ivo Čierny
