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Kratky Uvod do Spravodaja 2/2006

_bép_

Leteckd amatérska asociacia SR ma za sebou jeden
z najlepsich rokov svojej histdrie. Vymizli osobné animozity,
na Cinnost’ je viac peazi, na sitaZe zacalo chodit’ viac f'udi
a LAA u statnych organov poziva solidnu vaznost'. Clenska
zakladna po rokoch stagndacie opat’ zacina narastat, lebo
ludia zacinaju chapat, ze tato organizacia pre nich nieco
realne robi. Dufajme, Zze tento trend bude pokracovat
a Coskoro dosiahneme stav, ked’ LAA bude sice nadalej
organizaciou pre amatérov, ale riadena profesionalmi.
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Poplatky do LAA na rok 2007
Aj v roku 2007 clenovia LAA zaplatia nasledovné poplatky.

Clenské prispevky (zahffia zdkonné poistenie): Clen LAA SR Neclen
Clensky prispevok za ostavajliceho ¢lena 1.200,-Sk

Pre Studentov do 26 rokov a starobnych déchodcov * 1.000,-Sk

Pre telesne postihnutych * 700,-Sk

Host'ovské Clenské (2 tyzdrioveé) 800,-Sk -
Pravnicka osoba (do 6 ks LSZ vratane) 600,-Sk

Pravnicka osoba (nad 6 ks LSZ) 1.000,-Sk

Clenské pre nelietajlicich ¢lenov — nezahftia Ziadne poistenie 100,-Sk

Registracny poplatok nového clena 25,-Sk -
Pilotné preukazy a kvalifikacie:

Vlydanie PP pre vsetky odbornosti 1.000,-Sk 3.000,-Sk
Predizenie PP a rozsirenie kvalifikcii pre vietky odbornosti 150,-Sk 2.000,-Sk
Vlystavenie duplikatu PP pri strate,odcudzeni a pod. 200,-Sk 1.000,-Sk
Technické preukazy:

Vlydanie TP pre vSetky odbornosti 150,-Sk 3.000,-Sk
PrediZenie platnosti TP pre vSetky odbornosti 100,-Sk 2.000,-Sk
Vlystavenie duplikatu TP pri strate, odcudzeni a pod. 200,-Sk 1.000,-Sk
Licencie:

Vlydanie licencie na zriadenie vycvikového strediska pre vsetky kategorie 0,-Sk -
Viydanie licencie pre zhotovovanie, predaj, opravarenstvo a skisobnictvo 3.000,-Sk -

ire véetki kateiérie

Vlydanie IPPI karty (tyka sa PK a ZK) 500,-Sk -
Vydanie FAI licencie 0,-Sk -
Odporucena cena vykonu odborného personalu LAA SR 200,- Sk/hod | 500,- Sk/hod
Poplatok organizatora pre LU SR za usporiadanie sutaze 1.000,-Sk -




* Pre uplatnenie zl'avy je potrebné predlozit’:
- Studenti denného Studia do 26 rokov — potvrdenie o navsteve Skoly
- starobni déchodcovia — dochodkovy vymer
- invalidni dochodcovia — doklad o priznani invalidného déchodku

Clensky prispevok zahffia poistenie zodpovednosti za $kodu z prevadzky lietadla (813 Leteckého zakona
143/1998), je uzatvorené na osobu, to znamena Ze mozete lietat’ na ktoromkol'vek LSZ ktoré ma vydany
preukaz letovej spoOsobilosti LAA SR, ste clenom LAA SR a mate platny preukaz pilota LAA SR. Poistné
krytie je na 500 000.- Sk ako minimalne poistné krytie stanovené vyhlaskou MDPaT €.654/2002 a poistenie
je na Uzemie SR. Poistenie je platné nultou hodinou nasledujlceho diia po zaplateni ¢lenského prispevku
a plati do 31.12.2007. V pripade zaujmu o vysSie krytie zodpovednosti za Skodu z prevadzky lietadla
a poistenie tejto zodpovednosti pre Eurdpu a svet sa skontaktujte so sekretaridtom LAA SR. Cestou
sekretariatu LAA SR je mozZné osobne si dojednat’ poistenie pasaziera. Neclenovia LAA SR si poistenie
zodpovednosti za Skodu z prevadzky lietadla zabezpecuju samostatne.

Sluzby zahrnuté v pausalnych poplatkoch

Clenské Clenské Clenské Clenské
- normalne - host'ovské - pre nelietajucich - pravnicka osoba
Poistenie zodpovednosti voci tretim osobam v v - -
pilotny preukaz - prvé vydanie - - - -
pilotny preukaz - prediZenie, rozirenie v - - -
technicky preukaz - prvé vydanie v - - v
technicky preukaz — prediZenie v - - v
FAI licencia — vydanie/prediZenie v - - -

Platbu svojho poplatku preved'te na ucet Leteckej amatérskej asocidcie SR vo VUB banke Zilina,
ucet ¢. 8000037432 / 0200, konstantny symbol 0308, variabilny symbol kompletné rodné cislo.
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Sportovy kalendar (zatial’ len) zvazu PL na rok 2007
Hlavny Terminy
Pretek Miesto konania vny hlavny, (nah- Kontakt
organizator ’
radny)
p 5.4. - 8.4. 2007 |vrabecp@t-zones.sk
1. kolo SP Stranik Peter Vrabec (12.4. - 15.4. 2007) | +421 903 103 839
5 . ejvyparina@stonline.sk
gerfeCtﬂy CUP | Subica, Cierna Kopa g‘tet?r V{’/pa””.a' 23.4- 28.4. 2007 |+421 903 645 634
pen €fan Vyparina +421 915 918 406
5 . ) ejvyparina@stonline.sk
2. kolo SP Sfubica, Cierna Kopa gftfr V\’;pa”'?a' 263-‘;- _22';‘ '25897 +421 903 645 634
efan Vyparina | (3.5.-6.5.2007) | ,451 915 918 406
, , o ) kleja@post.sk
Stranik Cup Stranik Juraj Kleja 29.4.- 6.5. 2007 +421 905 133 868
. 17.5.- 20.5. 2007 | hrivnakp@gmail.com
3. kolo SP Klenovec Peter Hrivnak (24.5. - 27.5.2007) |+ 421 903 285 574
X 7.6.- 10.6. 2007 [ misocierny@azet.sk
4, kolo SP Baranovo, Donovaly Miso Cierny (14.6. - 17.6.2007) |+ 421 904 552 438
Majstrovstva - i katarina@bither.eu
Slovenska 2007 Donovaly Katarina Bither 22.7.- 29.7. 2007 + 421 905 235 638
Gemer Cross : P . ) brysyrt@stonline.sk
Country 2007 Tisovec Lubos Manica 24.8- 26.8. 2007 | | 221 903 523 736
; . ‘x . 13.9.- 16.9. 2007 |demo.demo@zoznam.sk
5. kolo SP Kubinska Hol'a Tomas Demian (209, - 23.9.2007) | +421 907 650 190
EEE



LETECKE INCIDENTY A NEHODY V LAA SR — ROK 2006

(INFORMATIVNE — skratené — pre potreby zverejnenia v Spravodaji LAA SR )

1) Incident na motorovom zavesnom klzaku RADOGA, OM-H038, 23. 04. 2006, 06:40 UTC, kataster
obce Kapusany pri PreSove, pilot sikromna osoba, ¢len LAA SR, doklady uplIné a platné. Popis udalosti: MZK
odstartoval z letiska PreSov 0 06:30 UTC na navigacny let so ziakom. Asi po 7 mindtach pilot zaznamenal
trvalé slabé klesanie okolo 0,5 m/s. Riadenim ani vykonom motora sa toto klesanie nepodarilo zastavit'. Pilot
pri dosiahnuti vysky 150m GND sa rozhodol pre nidzové pristatie do terénu.

Pricina: Pokles vykonu motora spdsobeny znizenim vole ventilov (prehriatim) z predpisanych hodnét aZz na
hodnotu 0,05 mm ¢m pri praci motora na maximalny rezim a blizky rezimu maximalu nedochadzalo
k Uplnému zatvaraniu ventilov a tym doslo k poklesu vykona motora VW1600.

Opatrenia: nastavenie ventilov, kontrola motora, montaz otackomeru na MZK, doporucené lietanie
v dvojitom obsadeni len za limitovanych podmienok, zverejnenie priciny, rozbor s leteckym personalom.

SKOLA
LIETANIA

2) Incident - let na padakovom klzaku vo vyske podla vizudlneho pozorovania nad limity TMA, OM-
P373, 24. 04. 2006, cca 14:00 UTC, pilot sukromna osoba, ¢len LAA SR, doklady UpIné a platne, plocha
Stranik, Koncova riadena oblast’ (TMA) letiska Zilina.

Popis udalosti: Podl'a oznamenia fyzickej osoby, Zze v uvedenom case zo zeme zaznamenala vizualne let PK
nad limity povolené na lety bez riadenia v TMA letiska Zilina(vacsia vyska ako 1500mMSL), LAA SR zahajilo
Setrenie informacie. Vlypocula pilota PK, ktory poskytol zaznam svojho letu. NajvacSia vyska v TMA bola
1481m.

Pricina: Nezaznamenana. Nedoslo k poruseniu maximalne povolenej vysky letu v TMA Zilina.

Opatrenia: zverejnenie zaverov komisie



3) Letecka nehoda na motorovom padakovom klzaku Nirvana, OM-P742, 07. 05. 2006, 07:02 UTC,
obec Tura Luka, byvala agroplocha Vankovia, pilot sikromna osoba, ¢len LAA SR,doklady UpIné a platné
Popis udalosti: Pilot po odstartovani presunul svoju pravu ruku z riadenia pravdepodobne k Uprave svojho
posedu. Nasledne doslo k vytoceniu osi tela pilota s krosnou dolava a PK zacal zatacat' doprava. Pilot tdto
situaciu zrovnal a pokracoval v lete pri strate vysky tak, ze vyrovnanie zastavil asi na Urovni 2 m nad zemou.
Pokracoval v lete a zacal stupat’ asi do vysky 10 m kedy sa situacia s vytocenim jeho tela a osi krosny dol'ava
opakovala. PK zacal zatacCat’ doprava. V tejto situacii doslo k prudkému poklesu vysky a naslednému padu
v polohe kedy PK bol priblizne v horizontalnej rovine s pilotom. Pilot dopadol na chrbat s motorom
pracujucim na plny vykon. Pilot po nehode komunikoval a bol prevezeny na pozorovanie do nemocnice,
krosna bola znacne poskodena.

Pricina: stret osadky so zemou, spolupbsobiace priCiny — hranicné meteorologické podmienky, malé
skusenosti pilota s novym typom vysokovykonného LSZ

Opatrenia: zverejnenie zistenia priciny udalosti, rozbor s lietajucim personalom.

4) Letecka nehoda na motorovom padakovom klzaku — OM-P713 PK, krosna zahrani¢ného
zhotovitel'a, 12. 06. 2006, 15:45 UTC, letisko v zahranidi.

Popis udalosti: Na poziadanie zahrani¢cného zhotovitela krosny pilot zhodnocoval vlastnosti krosny. Krosna
konstruovana ako naklapacia, t. j. umoznujuca pilotovi zaujat’ polohu polol'ahu s nohami pilota dopredu ¢im
sa dosiahne vyrazné znizenie odporu. Pilot po odstartovani hned nezaujal tuto polohu a vplyvom poryvu
zlava sa samotné kridlo prudsie otocilo dolava proti vetru a samotné telo pilota sa prudko otocilo smerom
doprava, doslo teda k takzvanému twistu s nasledkom prekrizenia nosnych popruhov a $idr s tym, Ze prava
ruka pilota v ktorej ma ovladanie motora, mu bola popruhmi zovreta a sucasne stlacend tak, ze otacky
motora boli na maximale. Pilot sa snazil vypnat’ motor l'avou rukou €o sa mu vSak nepodarilo. Zato¢enim
popruhov vlastne MPK nebol riadeny a aj ked' vrchlik PK bol stabilne nafuknuty ale nie v spravnom letovom
tvare vplyvom prekrdtenia zavesenia pilota, doslo k postupnému poklesu doprednej rychlosti letu a
naslednému padu. Pilot utrpel zlomeninu l'avej nohy. y
Pricina: stret osadky so zemou, spolupdsobiace priciny — malé skdsenosti pilota s novym typom LSZ, poryv
vetra.

Opatrenia: zverejnenie zistenia priciny udalosti, rozbor s lietajucim personalom.

5) Letecka nehoda - na padakovom klzaku Gradient Limit 26, 25. 06. 2006, 11:30 UTC, pilot
sukromna osoba zo zahranicia, technicky preukaz platny, pilot bez pilotného preukazu, plocha Donovaly.
Popis udalosti: Pilot po Starte a vytoceni prvého stipavého pradu sa snazil vratit’ naspat’ nad miesto Startu
pri com dosSlo k poklesu vysky a zaleteniu az za hranu svahu do turbulentného prostredia pri ¢om doslo ku
kolapsu vrchlika PK v malej vyske a naslednému padu na zem a k tazkému zraneniu pilota.

Pricina: stret so zemou, spolupdsobiace priciny — let pri hrani¢nych meteorologickych podmienkach, mala
vyska letu, turbulencia.

Opatrenia: zverejnenie zaverov zistovania pri¢in nehody, rozbor s leteckym personalom, oznamenie
o0 udalosti do zahranicia.

6) Letecka nehoda - na padakovom klzaku NOVA Tatoos, 07. 07. 2006, 14:20 UTC, pilot sikromna
osoba zo zahranicia, pilotny preukaz platny, plocha Donovaly.

Popis udalosti: Pilot neskoro reagoval na kolaps pravej strany vrchlika a spadol na zem z vysky 50m. Utrpel
tazké zranenie.

Pricina: stret so zemou, spolupdsobiace pri¢iny — let pri hrani¢nych meteorologickych podmienkach, mala
vyska letu, nezvladnutie techniky pilotaze.

Opatrenia: zverejnenie zaverov zistovania pri¢in nehody, rozbor s leteckym persondlom, oznamenie
o udalosti do zahranicia.

7) Letecka nehoda na motorovom zavesnom klzaku MW 197, OM-H005, 28. 07. 2006, 04:15 UTC,
letisko Ruzomberok.

Popis udalosti: Pilot po Starte asi vo vyske 100 m pred prvou okruhovou zakrutou zaznamenal netypicky zvuk
— jednotlivd ranu. Motor pracoval normalne, letové viastnosti kridla sa nezmenili. Pilot prerusil let a urychlene
pristal spat’ na letisko. Po pristati a kontrole MZK zisteny chybajlci rotor ventilatora vzduchového chladenia
motora Rotax 503. K inym Skodam nedoslo. Vrtul'a s minimalnym poskodenim-schopna dalSej prevadzky.



Pricina: Pred nehodou vlastnik MZK vykonaval prehliadku motora po nalete 100 hodin. Pri spatnej montazi
motora vymenil klinovy remen pohonu ventilatora chladenia motora za rozmerovo zhodny typ remena, ale inej
znacky. Vlastnosti nového remena znamenali v kone¢nom dosledku zvySené namahanie loZiskového uloZenia
rotora ventilatora (zvySena sila napnutia remena) a po nalete 7 hodin od opravy doslo k destrukcii ulozenia
rotora ventilatora. K inym skodam nedoslo.

Opatrenia: zverejnenie zistenia pri¢iny udalosti, doporucené pouzivanie origindlnych dielov, rozbor
s lietajucim personalom.

8) Vazny incident - let na padakovom klzaku vo vyske podla oznamenia osadky Statneho lietadla nad
limity TMA1 Bratislava, 10. 08. 2006, 13:47 UTC, pilot sikromna osoba, ¢len LAA SR, bez preukazu letovej
sposobilosti, pilotny preukaz platny, Start z plochy Zaruby, Koncova riadena oblast’ (TMAL1) letiska Bratislava.
Popis udalosti: Posadka Statneho lietadla oznamila let PK v TMA1 Bratislava na vyske nad limit TMAL.

Podl'a rozboru letu na zaklade ziskaného zaznamu GPS sa pilot PK 0 13:47 UTC nachadzal vo vyske 1864 m a
v koordinatoch 482744N 0172923E tj. cca nad obcou Boleraz a momentalne bol v klesani 0,6m/s. Miesto
incidentu sa teda nachadza cca 39 km severovychodne od LZIB v priestore TMA1 Bratislava kde je povolena
maximalna vyska pre lety bez obojstranného radiového spojenia a riadenia letovou prevadzkovou sluzbou len
do vysky 300m nad terénom.

Pricina: Let vo vzdusnom priestore SR mimo stanovené limity.

Opatrenia: zverejnenie zaverov zo zistovania pricin vazneho incidentu, rozbor, preskisanie pilota zo znalosti
pravidiel lietania vo vzdusnom priestore SR, zaslanie doporuceného listu pilotovi PK s oznamenim o poruseni
pravidiel lietania vo vzdusnom priestore SR a upozornenim, Ze v pripade podobnej opakovanej situacie sa na
konanie bude prihliadat’ ako na Umyselnu ¢innost.

9) Letecka nehoda na motorovom zavesnom klzaku ESO 2, OM-H055, 17. 08. 2006, 17:00 UTC,
letisko Ruzomberok. y

Popis udalosti: Vlastnik LSZ po preprave MZK autom na letisko Ruzomberok vykonal montaz MZK a po
montazi vykonaval kontrolni motorovd skisku. Po spusteni motora (Rotax 503) tento pracoval na volnob
eznych otackach cca 2200 ot/min. Asi po minute chodu na vol'nobehu motor samovol'ne bez presunutia paky
ovladania motora zvySoval otacky pri com pilot registroval aj nezvykly piskl'avy zvuk. Pri samovol'nom zvyseni
otacok na hodnotu 6500 ot. /min vlastnik MZK vypol zapal'ovanie motora, ¢im bol chod motora zastaveny.
Pricina: Uvol'nenie konusového spoja pastorka reduktora, ¢im doslo k prekizavaniu na hriadeli s naslednym
prehriatim a odparenim oleja z reduktora a pri nemazani ozubenia doslo k jeho totadlnemu poskodeniu na
pastorku. (konusovy spoj sa nachadza vo vnutri reduktora takze spolahlivost’ spoja nebolo mozné zistit)
Opatrenia: zverejnenie zistenia priciny udalosti, rozbor s lietajucim personalom, oprava motora.

10) Letecka nehoda - na padakovom klzaku Bagheera M, OM-P305, 09. 09. 2006, 13:00 UTC, pilot
sukromna osoba, ¢len LAA SR, doklady Uplné a platné, plocha Kohut (cca 10km od Sabinova).

Popis udalosti: Pilot vykonaval svahové lietanie kedy dosahoval vysky od 10 do 80 m nad terénom. Vo vyske
30-50m doslo asi po polhodinovom bezproblémovom lietani k padu pilota na zem, ked PK vykonaval kyvy
dopredu a dozadu. Pilot sa rozhodol pouzit' zachranny padak, ktory sa vSak vzhladom malej vyske otvarania
nenafukol. Pilot pri prudSom vertikalnom klesani a v kyve dopadol na travnat( plochu asi 8m od lesného
porastu. Utrpel smrtel'né zranenie.

Pricina: stret posadky PK so zemou, spolupdsobiace priciny — let pri krajnej minimalnej rychlosti, mala vyska
letu

Opatrenia: zverejnenie zaverov zistovania pricin nehody, rozbor s leteckym personalom.

11) Letecka nehoda - na padakovom klzaku AXIS Pluto M, 30. 09. 2006, 14:00 UTC, pilot sukromna
osoba zo zahranicia, technicky preukaz platny, pilotny preukaz platny, plocha Stranik.

Popis udalosti: Pilot pri priblizeni nad pristavaciu plochu sa snaZzil pristat’ do vyznaceného priestoru pri ¢om
prebrzdil jednostranne padak a nasledne doSlo k rotacii o cca 450 stupriov a prudkému klesaniu. Pilot
dopadol na zadnu cast’ tela, jeho sedacka bola vybavena bezpecnostnym airbagom. Po dopade na zem sa
odrazil do vysky asi 1m po ¢om nasledoval dopad. Meteorologické podmienky — vel'mi dobré, vietor 0 — 0,5
m/s bez narazov, vyhodnotenie vystroja pilota ako vel'mi dobré. Vyska, z ktorej cely pad prebiehal bola
priblizne 20m, pilot utrpel tazké zranenie.



Pricina: stret posadky PK so zemou, spolupdsobiace priciny — jednostranné prebrzdenie PK, mala vyska letu.
Opatrenia: zverejnenie zaverov zistovania pri¢in nehody, rozbor s leteckym personalom, oznamenie
o udalosti do zahranicia.

Clenovia LAA SR sa m6zu v pripade zaujmu podrobne zoznamit’ so znenim zaverecnych sprav, ktoré su
uloZzené v pisomnej podobe na sekretariate LAA SR.

Milan Grega - profil

_bép_

Milan Grega je v LAA pojmom. Bez zameru znizovat’ hodnotu prace ostatnych, ¢o kedy v LAA pracovali, mozno
povedat, Ze tento Clovek toho pre nase lietanie urobil a dosiahol najviac. Aby ste vedeli, s kym mate tu cest,
priblizZime si najskor jeho Zivotnu drahu. Povieme si aj o jeho skisenostiach s lietanim a na zaver sa dozviete,
na ¢om pracuje v ramci LAA dnes.

Zivotopis

V rokoch 1969 az 1973 studoval na Strednej vojenskej odbornej Skole leteckej v PreSove (1. a 2. rocnik)
a v Kosiciach (3. a 4. rocnik) — prax na letisku. Bola to technicka strojarska Skola, pilotazi sa tam nevenovali.
Specializoval sa na letecké draky a motory, ale udili sa aj elektrovybavu, radiovybavu, vyzbroj lietadiel,
radioelektronické zabezpecenle lietadiel a iné predmety typické pre obdobie studenej vojny. Tato Skola bola
jedina svojho druhu v CSSR, $tudovali tam teda aj Cesi. Strednt $kolu ukonéil ako rotmajster.

Nastup na VysokU vojenskl leteckd Skolu, tiez jedini v republike, ktor( v roku 1973 prvykrat otvorili,
sprevadzali problémy. Zmaturoval na samé jednotky, a takych prijimali bez prijimaciek, i civilov, ¢i vojakov.
TakZe ho prijali, ale par dni nato mu oznamili, ze pre velky zaujem z civilu prefiho nie je miesto a musi ist’ do
praxe, pocas ktorej si moze kedykol'vek prihlasku podat’. Co robil poctivo kazdy jeden rok a podarilo sa mu to
az v roku 1989.

V roku 1988 mu velitel' ako vzdy opat’ povedal, ze na danu Skolu ich pluk nema kvétu, ale potom zistil, ze
kolega do tej Skoly nastupuje. Nastval sa a zacal si to vybavovat’ po vlastnej linii, mimo velitela. Kamarat na
spisovni, kadial’ chodili vSetky rozkazy, aj tajné, mu zistil, o vSetko potrebuje na podanie prihlasky, aby ho
nemohli vyradit' kvoli administrativnej chybe. Najriskantnejsi bol moment, ked doniesol prihlasku
s kompletnou sadou papierov na podpis velitel'ovi. Ten bol natolko Sokovany, Zze sa Milanovi Gregovi samému
podarilo vsetky tie papiere pozhanat, ze mu prihlasku ihned podpisal. Podpis zakladnej komunistickej
organizacie (ZO KSS), ktora sa vtedy tiez musela ku vSetkému vyjadrovat, bol uz bez problémov.

Od 1973 mal typova skdsku na MiG 21 neskor sa prekvalifikoval na L29 Delfin a L39 Albatros. Do roku 1980
robil technika u Skolského pluku pre vycvik pilotov na letisku KoSice. Lietalo sa dvojsmenne, dokopy za den aj
100 hodin. Pritom na jednej smene bolo 10 az 12 podzvukovych prudovych lietadiel. Rocne sSkolsky pluk
nalietal 10-12 tisic hodin. Jeden pilot nalietal minimalne 100 hodin. Pre zaujimavost, po revollcii nastal
prepad a nalet hodin stacil akurat tak na zabitie. V poslednych rokoch sa situacia zlepsila a v stcasnosti jeden
pilot ro¢ne nalieta okolo 60 hodin.

S kvalifikaciou na zorad'ovanie prudovych motorov, ktoré sa zalietavali v Prahe a v KosSiciach, ¢asto cestoval aj
do Prahy, jednak na skolenia, ale aj na normalnu pracu na motoroch. R6zne dihé obdobia travil v Leteckych
opravovniach Malesice. Najviac ¢asu stravil v Aero Vodochody, priamo vo vyrobe L39 — Albatros.

Po uplynuti osemro¢ného zavazku voci skole v roku 1980 (za kazdy rok Skoly je povinnost’ odsluzit' dva roky)
cheel odist’ do civilu, lebo videl, Ze ako vojak sa na vysoku Skolu nedostane. Vtedy vsak boli v armade nizke
stavy, velitel' preto vyuzil svoje pravo zavazok o dva roky predizit. Onedlho sa ale dostal do ,TOPky"
(Technické oddelenie pluku), kde sa robila komplexna Udrzba lietadiel. Robili sa tam rézne pripravky, aby tie
lietadlda vobec mohli opravovat. Tak zacal chodit’ do Leteckych opravovni PreSov, kde tieto pripravky boli
schopni vyrobit'.



Tu videl, na akej vysokej Urovni sa da robit’ s leteckou technikou. Bola to absollitna ceskoslovenska Spicka ¢o
do vybavenia aj ¢o do naplne. Zaujimavé bolo, ze v tomto vojenskom podniku pracovali aj civili.

Po uplynuti dvoch rokov nadsluhovania mu ponukli, Ze ak ostane v armade, moze ostat’ v LOP natrvalo. Od
1983 sa zacal venovat' najma vrtul'nikom, ktoré sa postupne stali taziskovou pracou LOP. Robil zorad'ovanie
nosnych rotorov, autorotaciu, teda mal ¢asto moznost’ vo vrtul'niku sediet’. Pracoval s vrtul'nikmi MI-4, MI-2,
MI-17 a MI-24.

Od roku 1989 do 1994 dialkovo vystudoval Vysokl letecki Skolu na katedre leteckého inZinierstva,
Specializaciu draky a motory. Popri tom pracoval nad’alej v LOP.

Pocas Studia sa stal nacelnikom technickej skupiny.

Po skonceni vysokej Skoly sa LOP postupne pretransformovalo na leteckd vrtulnikovd zakladnu. Stal sa
technickym velitefom dopravnej letky MI-17.

V roku 1999 dovrsil vek, ked musel z armady bud’ odist/, alebo postupit’ na velitel'stvo vzdusnych sil. Rozhodol
sa odist’ do vysluhového déchodku s hodnost'ou podplukovnika.

Lietanie

Pocas strednej Skoly sa Milan Grega venoval paraSutizmu, lebo kadrovy profil ho nepustil na lietadla. Padaky
vtedy este nijako slavne neklzali, takze kompetentni sa nebali, Zze im na padaku uleti. Ma 30 zoskokov.

Od roku 1977 lietal aj na rogalach bezmotorovych a neskér motorovych. Ma nalietanych dohromady okolo
750 hodin.



LAA
Milan Grega je hlavnym technikom LAA od roku 1994. Od roku 2004 vykonava aj funkciu riaditela letovej
prevadzky (RLP) LAA SR.

Vo svojich funkciach sa snazi presadzovat’ zaujmy Clenov LAA, teda najma rekreacnych pilotov. Podl'a neho je
dolezité, aby sa ustrazil vyvoj leteckej legislativy na narodnej aj medzinarodnej Urovni a aby sa zmenilo
rozdelenie vzdusného priestoru SR v nas prospech.

Letecka legislativa

V centre zjednocovania letectva v Eurdpe je EASA — Eurdpska agentura pre bezpecnost' letectva. Vydava
predpisy, ktoré sa postupne zavadzaju do praxe. Niektoré nariadenia platia okamzite a niektoré zacnu platit’
neskor. Vo vSeobecnosti mozno povedat, Ze na pripomienkovanie a tvorbu ostava ¢as do septembra 2008.
Potom sa uz po6jde podla viac-menej definitivnych pravidiel.

Snahou EASA je centralne regulovat’ vSetky motorové lietadla, dokonca aj lietadla Startujuce z ndh. Teda
napriklad aj motorové padaky.

Existuje uz niekolko prikladov negativneho dopadu zjednocovania pravidiel. Napriklad nariadenie 785/2004,
kde boli stanovené limity krytia poistenia zodpovednosti na lietadla nad 450 kg. Ceny poistného stupli
desat'nasobne.

EASA vydala nariadenie Cislo 1592/2002, ktoré nariad'uje vSetko az do najdrobnejSich detailov. Nastastie
padaky, motorové padaky, rogald a motorové rogala st na zozname v prilohe 2, su to teda lietadla vynaté
z tohto nariadenia. Snahou LAA je, aby to tak ostalo.

Nedavno sa napriklad diskutovalo o predpise SM-12. Objavil sa navrh zvySenia hmotnostného limitu ULL nad
450 kg. LAA to nepodporila a aj Letecky Urad prejednavanie SM-12 pozastavil. Keby tento navrh presiel,
mohlo by sa stat/, ze by sa nasSe lietajuce Sportové zariadenie dostali do jurisdikcie EASA. To by znamenalo
totalne prepracovat’ nas letecky predpis, ktory bez problémov funguje uz 6 rokov.

Podl'a Milana Gregu by viac l'udi v LAA malo medzinarodny vyvoj aktivne sledovat. Aby sme sa vyhli nutnosti
stavat’ Potemkinove dediny, ako napriklad v Rakusku, kde sa motorovy paddk méze odlepit’ od zeme len s
vypnutym motorom a nastartovat’' méze az vo vzduchu. V tom pripade sa motor povazuje len za pomocny
motor, ¢im sa motorovy padak dostane mimo jurisdikciu velkych motorovych lietadiel.

Pravidla rekreacného lietania by mali ostat’ riadené na narodnych Grovniach, teda mimo EASA. Narodné
pravidld vsSak tiez treba medzinarodne koordinovat, ved o rok zmiznu hranice a treba poznat’ aj pomery
u susedov. Perspektivnym sa javi byt koncept FAL

Problém vzdusného priestoru ma dva aspekty.

Jednak su to vyskové limity. Za posledné roky nastal pokrok. Pévodne bolo obmedzenie priestoru triedy G 300
metrov AGL, potom 1500 metrov, od roku 2006 mame 2450 metrov MSL. Stdle je to vSak malo, pretoze pri
bezmotorovych sutaziach optimalna pracovna vyska letu byva na drovni cez 2700 metrov MSL. Na
koordina¢nych poradach LAA presadzovala vysku 2750 metrov MSL. Rozhodnutia ale robi medzirezortna
komisia zloZena z ministerstiev obrany a dopravy. LAA k nim zatial’ nebola prizyvana. Pre buduci rok ziada LAA
0 vynimky z vyskovych limitov asponi pre sutaze.

Druhym aspektom su horizontalne hranice riadenych priestorov letisk. Na Slovensku mame 8 medzinarodnych
letisk a ich TMA zaberaju pomaly polovicu Uzemia Slovenska. LAA sa snazi o to, aby sa oblasti TMA zmensili.
Nie je to neredlne, lebo priestor sa zefektivnit' musi. Napriklad na Reunione prebiehal PWC (svetovy pohar
v paraglidingu), pricom Start bol 4 kilometre od velkého medzinarodného letiska. Takze vsetko sa da, len
treba chciet'.

Na otazku, ¢o si mysli o kumulovani funkcii hlavného technika a riaditel'a letovej prevadzky, Milan Grega
odpoveda, Ze po odbornej stranke by urcite bolo lepsie, keby tieto dve funkcie vykonavali dvaja fudia. Ale
v Case, ked' LAA Zila len z clenskych prispevkov, sa dvaja nedali uzivit. Ci sa situacia dnes zmeni, zavisi na
rozhodnuti prezidia LAA. Ludia sa podla neho vzdy najdu.
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